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Sammanfattning

NTF — Saker Trafik i Jonkdping AB genomforde i maj 2019 observationer av baltesanvandningen i den
regionalt upphandlade linjetrafiken med buss i atta regioner/lan i Sverige: Gavleborg, Jamtland,
Sérmland, Uppland, Vdrmland, Vasternorrland, Vistra Goétaland och Orebro. Observationerna
gjordes ombord pa 325 bussar, huvudsakligen vid olika knutpunkter i linjetrafiken. Totalt
observerades 6397 passagerare och 325 forare.

Av de passagerare som observerades anvandes baltet av 35,2 procent. Av de férare som
observerades anvande drygt 84 procent balte.

50 av de observerade bussarna var dubbelddckare. | dessa bussar — som observerades i tre
regioner — uppgick den genomsnittliga baltesanvandningen till 52 procent.

Undersokningen kartlade férekomsten av visuella utrop (med display), audiella utrop och
manuella utrop (med mikrofon) som samtliga syftar till att paminna passagerarna om att anvanda
béilte. Samtliga observerade bussar i Vastra Gotaland var utrustade med audiella utrop. Det var ocksa
i Vastra Gotaland som baltesanvandningen bland passagerare var allra hogst (50,33 procent).
Audiella baltesutrop &r en atgard som rekommenderas for att 6ka baltesanvdndningen i Ovriga
lan/regioner.

Regionala kollektivhuvudman och trafikbolag rekommenderas att fortsdatta med matningar av
baltesanvandningen bland passagerare och foérare i den regionala linjetrafiken med buss. Det ar
ocksa viktigt att det tas fram handlingsplaner for hur baltesanvandningen ska 6ka i den regionala
linjetrafiken med buss.



1. Inledning och bakgrund

Buss ar det vanligaste kollektiva fairdmedlet i Sverige. Over 90 procent av den svenska busstrafiken ar
offentligt upphandlad regional linjetrafik at offentliga huvudman inklusive skolskjuts for kommuner.
Antalet bussar i den upphandlade trafiken var 10 193 per den 31 december 2017 (Sveriges
Bussforetag, 2018).

Anvandningen av sakerhetsbalte i buss ger ett avsevart reducerat skadeutfall vid kollisioner och
valtningar. Béltet skyddar busspassagerarna pa flera satt. Baltade passagerare riskerar inte att hamna
utanfoér bussen och i varsta fall under en valtande buss. Vid en kollision eller valtning kan inte den
baltade passageraren kastas omkring i bussen och skada sig sjalv eller andra passagerare.

Under perioden 2003-2018 intriffade fem stérre bussolyckor Sverige: Angelsberg i Vastmanlands
lan ar 2003, Arboga i Vastmanlands lan ar 2006, Rasbo i Uppsala lan ar 2007, Tranemo i Vastra
Gotalands lan ar 2014 och Sveg i Jamtlands lan ar 2017. Fyra av de fem olyckorna var singelolyckor
dar bussarna valte i ett dike. Vid olyckorna dodades 26 personer. Sex av dem hade sannolikt verlevt
om de hade anvéant balte och manga passagerare hade skadats lindrigare. Vid tva av olyckorna —
Rasbo 2007 och Tranemo 2014 — var baltesanvandningen hogre an 50 procent vilket bidrog till att
reducera antalet dodade och skadade (Andersson och Nybom, 2019).

| Trafikverkets arliga trafiksdkerhetsenkat for ar 2017 uppgav fyra av tio bussresenarer att de
alltid eller nastan alltid anvander balte i bussar som har sadan utrustning. Enkdten visade att
béltesanvandningen ar vanligast bland kvinnor och aldre personer (Trafikverket 2018b).

En observationsstudie av baltesanvandningen hos passagerare och bussférare genomfordes av
VTI under 2018. Observationer pa tio orter i Sverige och omfattade 328 bussar varav 252 fordon i
upphandlad regional linjetrafik, 62 fordon i kommersiell linjetrafik och 14 fordon i bestallningstrafik. |
bussarna fardades 4 709 passagerare. Studien visade att baltesanvandningen i upphandlad regional
linjetrafik uppgick till 27 procent bland passagerare och 85 procent bland férare. Totalt anvandes
bélte av 34 procent av de observerade passagerarna (Anund et al. 2018).

Den béltesundersékning som genomférdes pa Vasttrafiks bussar i regional linjetrafik ar 2018
visade att baltesanvandningen bland passagerare uppgick till 25 procent (Sdker Trafik i Jonkopings
Ian AB, 2018).

Baltesanvandningen i buss kan jamforas med anvandningen av bilbalte i personbilars framsaten
som ar 2017 uppgick till drygt 97 procent (Trafikverket 2018a).

Regler for baltesanvandning i buss finns beskrivna huvudsakligen i 4 kap. 10-10d §§ i
Trafikférordningen (1998:1276). Regelverket innebar sammanfattningsvis foljande:

1. Alla bussar som registrerats efter den 1 januari 2004 ska vara utrustade med balte pa alla

platser. Undantaget ar bussar som tillverkats for trafik i tatbebyggelse.

2. Alla busspassagerare som ar dldre an tre ar ska sitta pa en plats med bélte, om det finns en

sadan plats, och ska anvdnda baltet.

3. Passagerare dldre an tre ar ska informeras om skyldigheten att anvanda bilbalte a. av

foraren, b. av ombordpersonal, ledsagare eller den som utsetts till ledare for en grupp, c.
genom audiovisuella hjadlpmedel i fordonet eller system for hallplatsinformation, eller d.
genom en skylt eller med (...) bild, med vit symbol mot bla bakgrund, placerad vid varje
sittplats sa att den &r val synlig.

4. Foraren, annan ombordpersonal, ledsagare och ledare for en grupp skall vidta lampliga

atgérder sa att passagerare som ar under femton ar anvander bilbalte.



2. Projektbeskrivning

NTF — Saker Trafik i Jonkdping AB genomforde i maj 2019 matningar av baltesanvandningen i den
regionalt upphandlade linjetrafiken i atta regioner/lan i Sverige: Gavleborg, Jamtland, Sérmland,
Uppland, Virmland, Vasternorrland, Vastra Gétaland och Orebro

Observationerna gjordes ombord stillastaende bussar, huvudsakligen vid olika knutpunkter i
linjetrafiken. Totalt observerades:

- 325 bussar (varav 50 dubbeldéckare)

- 6397 passagerare

- 325 forare

Tabell 1. Antal observerade bussar, passagerare och forare.

Region/ldn Antal observerade Antal observerade Antal observerade
bussar passagerare forare
Gavleborg 48* 693 48
Jamtland 31 497 31
Sérmland 30 276 30
Uppland 48** 1059 48
Varmland 20 313 20
Vasternorrland 28 314 28
Véstra Gotaland 100*** 2907 100
Orebro 20 338 20
Summa 325 6397 325

*  varav 4 dubbeldackare
** varav 5 dubbeldackare
*** varav 41 dubbeldickare

Undersokningen kartlade dessutom frekvensen av automatiska utrop, visuella utrop (display) och
manuella utrop (via mikrofon) var syfte ar att paminna passagerarna om att det finns ett lagkrav pa
att béltet ska anvandas pa bussresor inom den regionala linjetrafiken.

3. Projektorganisation

Ansvarig for detta projekt har varit Alexander Airosto, vd, Saker Trafik i Jénkdping AB. Matningarna
genomfordes av representanter fran NTF samt Cajoma Consulting. Magnus Andersson, Cajoma
Consulting, forfattade slutrapporten. Per Nybom, Itra Konsult AB, assisterade med bearbetning av
data samt granskning av slutrapporten.



4. Metod

Insamlingen av data gjordes genom punktobservationer av baltesanvandningen. Med detta avses
observationer gjorda i stillastdaende buss pa en specifik geografisk plats. Det har projektet inriktades
pa observationer vid knutpunkter vid prioriterade linjer i den regionala busstrafiken i atta
lan/regioner. Sjalva observationen bestod i att g&d ombord pa en buss, notera antalet passagerare och
antalet passagerare som anvande balte samt om foraren anvander balte. Dessutom noterade
funktiondren forekomsten av visuella, audiella och manuella baltesutrop. Darefter gick funktionaren
av bussen.

Punktobservationerna gjordes i regel efter avresedestinationen (den forsta hallplatsen) och innan
slutdestinationen (den sista hallplatsen). Det innebar att pa en linje med exempelvis tio hallplatser
gjordes observationerna mellan hallplatserna 2 och 9.

Insamlingen av data foregicks av upprattandet av mallar som sedan anvandes vid
observationerna av baltesanvandningen. Matresultaten rapporterades digitalt. For mera information
om insamlingen av data, se bilaga 9 som handlar om rutiner for 2019 ars béltesobservationer i
regionala linjebussar. Slutligen bearbetades och strukturerades insamlade data och en slutrapport
forfattades.



5. Resultat

| detta avsnitt redovisas resultatet av observationer av baltesanvandningen bland passagerare och
forare i den regionala linjetrafiken med buss i féljande atta lan/regioner: Gavleborg, Jamtland,
Sérmland, Uppland, Virmland, Vasternorrland, Vastra Goétaland och Orebro. Baltesanvandningen i
dubbeldackare redovisas separat. Avslutningsvis redovisas anvandningen av visuella, audiella och
manuella utrop.

Béltesanvandning bland passagerare

Totalt gjordes 325 observationer av 6397 passagerarers baltesanvandning i buss.Av dessa anvande
2252 balte vilket motsvarar 35,20 procent. Den hogsta baltesanvandningen bland passagerare
uppmattes i Vastra Gotaland dar 50,33 procent anvande balte. Den lagsta baltesanvandningen fanns i
Visternorrlands 1an och Orebro 1an med 16,88 procent respektive 16,57 procent biltesanvindning

(diagram 1).
Diagram 1. Baltesanvandning passagerare
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Baltesanvandningen bland passagerare i denna undersdokning ar hogre an resultatet av VTl:s
nationella baltesundersdkning ar 2018 (25 procent) men nagot lagre dn den baltesundersékning som
genomfordes i Vastra Gotaland samma ar (38 procent). De béltesundersékningar som utférdes 2005
respektive 2017 visade att baltesanvandningen uppgick till ungefar 20 procent (diagram 2).



Diagram 2. Passagerares baltesanvandning i regional linjetrafik dver tid
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Biltesanvandningen bland passagerare i dubbeldackare observerades i tre ldn/regioner: Gavleborg,
Uppland och Vastra Goétaland. Den genomsnittliga baltesanvandningen uppgick till 52 procent. Den
hogsta baltesanvandningen uppmattes i Vastra Gotaland dar 55,00 procent anvande balte i
dubbeldackare. Den lagsta baltesanvandningen aterfanns i Gavleborg (11,0 procent) (diagram 3).

Diagram 3. Biltesanvdndning bland passagerare i dubbeldackare
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Béltesanvandning bland férare

Totalt gjordes 300 observationer av forarnas baltesanvandning i buss (vanliga bussar samt
dubbeldackare). Av dessa anvdnde 280 bialte vilket motsvarar 84,31 procent. Den hogsta
béltesanvandningen bland forare noterades i Uppland dar samtliga forare (100 procent) anvande
balte. Den lagsta baltesanvandningen fanns i Jamtland. Har uppgick baltesanvandningen till endast
25,81 procent. Béltesanvandningen var ocksa lag bland férare i Vasternorrlands lan (57,14 procent)
(diagram 4).



Diagram 4. Bdltesanvandning forare
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Undersokningen kartlade forekomsten av tre typer av utrop som kan anvdndas for att Oka

baltesanvandningen:

Visuell visning pa skarm (display)
Audiella utrop (automatisk rost)
Manuella utrop (med mikrofon)

Visuell visning pG skédrm gjordes i genomsnitt i 35,7 procent av de observerade bussarna. Flest sddana

utrop gjordes i Gavle

borg (100 procent), Varmland (100 procent) och Uppland (85,4 procent). Enligt

observationerna forekom ingen visuell visning pa skarm i tre ldn/regioner: Vasternorrland, Vastra

Gotaland och Orebro (diagram 5).
Diagram 5. Visuell visning pa skdrm och béltesanvindning
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Audiella utrop gjordes i genomsnitt i 34,8 procent av de observerade bussarna. Flest sadana utrop
gjordes i Vastra Gotaland (100 procent) och Jamtland (32,3 procent). Enligt observationerna forekom
inga audiella utrop i fyra lin/regioner: Gavleborg, Sérmland, Varmland och Orebro (diagram 6).
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Diagram 6. Audiella utrop och baltesanvandning
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Manuella utrop frdn férare gjordes i genomsnitt i 12,9 procent av de observerade bussarna. Flest

sadana utrop gjordes i Vasternorrland (57,1 procent) och Jamtland (54,8 procent).

Enligt

observationerna férekom inga audiella utrop i féljande ldn/regioner: Sérmland, Varmland, Véastra

Gotaland och Orebro (diagram 7).
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Diagram 7. Manuella utrop fran férare och béltesanvindning
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| diagram 8 nedan sammanfattas férekomsten av olika typer av utrop i de atta lanen/regionerna.
Visuell och audiell baltesinformation férekommer betydligt oftare an manuella utrop i den regionala
linjetrafiken med buss. Samtliga observerade bussar i Vastra Gotaland var utrustade med audiell
béiltesinformation. Det var ocksa i Vastra Gotaland som baltesanvandningen bland passagerare var

klart hogst.
Diagram 8. Visuella/audiella/manuella utrop och biltesanvindning
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6. Slutsatser och rekommendationer

Biltesanvandningen bland passagerare i den regionala linjetrafiken med buss i de atta lan/regioner
som observerades i den har undersokningen uppgick till drygt 35 procent. Tydliga regionala skillnader
i baltesanvandningen kunde pavisas. Den hogsta baltesanvandningen bland passagerare uppmattes i
Vastra Gotaland dar drygt 50 procent av passagerarna anvande balte. Den lagsta baltesanvandningen
fanns i Vasternorrlands 1dn och Orebro I4n, bdda med cirka 16 procents baltesanvandning. Obaltade
resendrer utgor en fara for sig sjalva och for sina medresenarer. Vid valtning, krangning eller krock i
hog fart kan obaltade passagerare slungas ut ur bussen eller kastas runt i bussen och bade skada sig
sjalva och andra passagerare.

Biltesanvandningen i de 50 dubbelddckare som observerades i tre lan/regioner uppgick till 52
procent. Den hogsta baltesanvandningen uppmattes i Vastra Gotaland dar 55 procent av
passagerarna anvande balte i dubbeldackare. Baltesanvandningen var betydligt lagre i Uppland och
Gavleborg. Dubbeldackare ar en busstyp som har en kraftigt forhojd risk for valtningsolyckor. Detta
gor det sarskilt angeldget att verka for okad baltesanvandning i dubbeldackare. | sammanhanget kan
papekas att det ar betydligt svarare att evakuera passagerare i en dubbeldackare @n i en vanlig buss.

Baltesanvandningen bland forare uppgick i genomsnitt till drygt 84 procent. Regionala skillnader i
biltesanvandningen noterades. Den lagsta baéltesanvdandningen aterfanns i Jamtland dar
baltesanvandningen uppgick till endast 25,81 procent. Baltesanvandningen var ocksa anmarknings-
vart 1ag bland forare i Vasterborrlands lan (57,14 procent). Det ar inte tillfredstédllande att inte 100
procent av forarna i den regionala busstrafiken anvander balte. Férarna ar mycket utsatta vid en
krock eller vid en valtningssituation. Obaltade forare &r bade ett trafiksdkerhets- och
arbetsmiljoproblem. Vid en olyckssituation har forarna ett ansvar att hjalpa till vid utrymning av
bussen och att kalla pa hjalp. Férarna ska agera utifran befintlig nodlagesplan. Det ar saledes inte
acceptabelt att inte alla bussforare kor baltade. Okade interna kontroller frdn regionala
kollektivtrafikmyndigheters, trafikbolagens och/eller bussbolagens sida foreslas for att oka forarnas
bendgenhet att anvanda balte.

Studien visade att visuell och audiell baltesinformation forekommer betydligt oftare an manuella
utrop i den regionala linjetrafiken med buss. Samtliga observerade bussar i Vastra Gotaland (100
procent) var utrustade med audiell béltesinformation. Det var ocksa i Vastra Goétaland som
biltesanvandningen bland passagerare var allra hogst. En 6kad satsning pa audiell baltesinformation
rekommenderas for att 6ka baltesanvandningen i 6vriga lan/regioner.

Avslutningsvis rekommenderas regionala kollektivhuvudman och trafikbolag att fortsatta med att
gOra matningar av baltesanvandningen bland passagerare och forare i den regionala linjetrafiken
med buss. En annan rekommendation ar att ta fram handlingsplaner for hur baltesanvandningen kan
Oka.
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Bilaga 1. Resultat av matningar pa enskilda linjer i Gavleborgs ldn

Forare
Destination Ant. passag Ant.baltade Visuell=1 balt.=1

Norrsundet Norrtull 0 1

41 Gavle Skomakargatan 38 17 0 1 1 1
41 Sandviken Skomakargatan 13 8 0 1 1 1
95 Harkskar Norrtull 4 1 0 1 0 1
95 Gavle Norrtull 5 1 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 19 5 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 25 8 0 1 0 1
25 Norrsundet Norrtull 13 5 0 1 0 1
25 Gavle Norrtull 15 4 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 12 4 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 13 1 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 11 3 0 1 0 1
95 Harkskar Norrtull 2 0 0 1 0 1
95 Harkskar Norrtull 3 0 0 1 0 1
95 Gavle Norrtull 3 0 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 2 1 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 13 0 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 42 7 0 1 0 1
25 Gavle Norrtull 18 1 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 16 1 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 13 5 0 1 0 1
95 Gavle Norrtull 4 1 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 7 1 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 14 5 0 1 0 1
25 Norrsundet Norrtull 26 3 0 1 0 1
25 Gavle Norrtull 17 5 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 19 4 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 8 2 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 10 1 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 11 3 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 25 8 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 2 0 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 15 0 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 10 2 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 12 6 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 42 3 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 7 0 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 12 2 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 33 3 0 1 0 0
41 Gavle Skomakargatan 18 0 0 1 0 0
41 Gavle Skomakargatan 9 5 0 1 0 0
41 Sandviken Skomakargatan 7 4 0 1 0 0
41 Gavle Skomakargatan 11 0 0 1 0 0
41 Sandviken Skomakargatan 18 4 0 1 0 0
41 Gavle Skomakargatan 4 1 0 1 1 1
41 Sandviken Skomakargatan 23 1 0 1 0 1
41 Gavle Skomakargatan 9 2 0 1 0 1
41 Sandviken Skomakargatan 8 1 0 1 0 0

Summa 693 148 0 48 4 41

% 21,4% 0,0% | 100,0% 8,3% 85,4%




Bilaga 2. Resultat av matningar pa enskilda linjer i Jamtlands ldn

Linjenr Ant.passag | Ant.baltad Visuell= Forare
5 Destination 5 e 1 balt.=1
161 13 1

Sanne Sanne 3 0 0 1
161 Ostersund Sanne 16 3 0 0 1 1
46 Mora Gronviken 14 4 0 0 1 1
142 Ostersund Ranndsen 14 3 0 0 1 1
Hammarstran
40 d Korfaltet 22 3 0 0 1 1
156 Ostersund Krokom Centrum 0 0 1 0 1
156 Ostersund Krokom centrum 1 0 0 0 1
156 Krokom Jamtli 1 0 0 0 1
161 Ostersund Sanne 16 3 0 0 1 0
142 Haggenas Stadsdel Norr 18 9 0 0 1 0
142 Haggenas Stadsdel Norr 16 6 0 0 1 0
161 Sanne Sanne 12 3 0 0 1 0
Brunflo
127 Bracke jarnvagsstat. 32 5 0 0 1 0
143 Haggenas ICA Maxi 32 7 0 0 1 0
46 Mora Gronviken 18 2 0 0 1 0
143 Ostersund Rannasen 7 4 0 0 1 0
142 Haggenas ICA Maxi 14 8 0 0 1 0
Brunflo
127 Ostersund Jarnvagsstat. 14 3 0 0 1 0
46 Mora Gronviken 29 12 0 0 1 0
46 Mora Gronviken 26 24 0 0 1 0
110 Brunflo Hembygdsgarden 7 1 1 0 0 0
110 Ostersund Furuparken 31 3 1 0 0 0
110 Brunflo Lillgrytan 19 0 1 0 0 0
110 Ostersund Lillgrytan 20 2 1 0 0 0
110 Ostersund Lillgrytan 16 5 1 0 0 0
111 Ostersund Sérviken 8 1 1 0 0 0
109 Brunflo Lillgrytan 19 8 1 0 0 0
109 Ostersund Lillgrytan 26 9 1 0 0 0
111 Ostersund Solberg 3 1 1 0 0 0
109 Brunflo Lillgrytan 15 5 1 0 0 0
156 Krokom Jamtli 7 2 0 0 0 0
Summa 497 141 10 1 17 8
% 28,4% 32,3% 3,2% 54,8% 25,8%




Bilaga 3. Resultat av matningar pa enskilda linjer i Sormlands lan

Forare
Destination Ant. passag Ant.baltade Visuell=1 balt.=1

NYKOPING CENTRALSTATION 0 0
710 NYKOPING CENTRALSTATION 17 3 0 1 0 1
560 NYKOPING CENTRALSTATION 17 3 0 1 0 1
701 ESKISLTUNA CENTRALSTATION 6 1 0 1 0 1
801 NYKOPING CENTRALSTATION 8 4 0 1 0 1
660 STIGTOMTA CENTRALSTATION 4 0 0 1 0 1
760 NYKOPING CENTRALSTATION 21 5 0 0 0 1
715 NYKOPING CENTRALSTATION 5 1 0 0 0 1
515 NYKOPING CENTRALSTATION 5 1 0 0 0 1
759 GNESTA CENTRALSTATION 13 2 0 0 0 1
701 ESKILSTUNA CENTRALSTATION 7 1 0 0 0 1
805 NYKOPING CENTRALSTATION 12 3 0 0 0 1
805 TROSA CENTRALSTATION 2 0 0 0 0 1
765 KATRINEHOLM CENTRALSTATION 4 0 0 0 0 1
801 MALMKOPING CENTRALSTATION 12 5 0 0 0 1
715 OXELOSUND CENTRALSTATION 5 1 0 0 0 1
759 NYKOPING CENTRALSTATION 4 1 0 0 0 1
765 KATRINEHOLM CENTRALSTATION 12 3 0 0 0 1
760 NYKOPING CENTRALSTATION 4 0 0 0 0 1
760 FLEN CENTRALSTATION 7 3 0 0 0 1
760 FLEN CENTRALSTATION 2 2 0 0 0 1
515 SKAVSTA CENTRALSTATION 8 3 0 0 0 1
765 NYKOPING CENTRALSTATION 6 2 0 0 0 1
515 SKAVSTA CENTRALSTATION 7 2 0 0 0 1
715 OXELOSUND CENTRALSTATION 4 1 0 0 0 1
515 NYKOPING CENTRALSTATION 19 7 0 0 0 1
765 NYKOPING CENTRALSTATION 16 5 0 0 0 1
560 NYKOPING CENTRALSTATION 4 0 0 0 0 1
515 SKAVSTA CENTRALSTATION 9 0 0 0 0 0
701 ESKILSTUNA/NYKOPING CENTRALSTATION 7 3 0 0 0 0
Summa 276 69 0 6 0 28
% 25,0% 0,0% 20,0% 0,0% 93,3%
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Bilaga 4. Resultat av méatningar pa enskilda linjer i Uppland

Ant.passag [ Ant. baltad Audlo— VlsueII— Férare
Destination balt.=1

Uppsala Ekonomikum 1 0 1 1 1

775 Osthammar Granbystaden 13 8 0 1 1 1

811 Uppsala Granbystaden 17 8 0 1 1 1

848 Heby Ekonomikum 17 7 0 1 1 1

804 Uppsala Ekonomikum 31 9 1 1 0 1

848 Uppsala Ekonomikum 20 1 0 1 0 1

811 Oregrund Granbystaden 13 0 0 1 0 1

811 Oregrund Grinbystaden 13 1 0 1 0 1

848 Heby Ekonomikum 37 1 0 1 0 1

775 Uppsala Granbystaden 10 1 0 1 0 1

118 Uppsala Granbystaden 12 1 0 1 0 1

811 Oregrund Grinbystaden 17 10 0 1 0 1

775 Osthammar Granbystaden 6 0 1 0 1

804 Enkdping Ekonomikum 15 3 0 1 0 1
Svartbackens

100 Uppsala Vardc. 9 2 0 1 0 1

848 Uppsala Ekonomikum 18 4 0 1 0 1

848 Sala Ekonomikum 32 9 0 1 0 1

811 Uppsala Granbystaden 11 5 0 1 0 1

804 Uppsala Ekonomikum 38 9 0 1 0 1
Svartbackens

100 Uppsala Vardc. 20 4 0 1 0 1

Lindbacken
118 Gavsta Granbystaden 29 2 0 1 0 1
Lindbacken

118 Gavsta Granbystaden 25 0 0 1 0 1

118 Uppsala Granbystaden 16 3 0 1 0 1

775 Uppsala Granbystaden 9 3 0 1 0 1
Svartbackens

100 Uppsala Vardc. 42 4 0 1 0 1

775 Osthammar Granbystaden 14 4 0 1 0 1

804 Enkdping Ekonomikum 21 7 0 1 0 1
Svartbackens

100 Bjorklinge Vardc. 23 1 0 1 0 1

804 Uppsala Ekonomikum 30 10 0 1 0 1
Svartbackens

100 Uppsala Vardc. 34 6 0 1 0 1
Svartbackens

100 Bjorklinge Vardc. 29 3 0 1 0 1

811 Uppsala Granbystaden 10 1 0 1 0 1
Svartbackens

110 Uppsala Vardc. 34 4 0 1 0 1
Svartbackens

115 Storvreta Vardc. 26 7 0 1 0 1
Svartbackens

110 Uppsala Vardc. 39 15 0 1 0 1



118 Uppsala Granbystaden

14 2 0 1 0 1
Uppsala Ekonomikum

Enkoping Ekonomikum
Svartbackens
115 Uppsala Vardc.
Vasteras Ekonomikum
Vasteras Ekonomikum
Visteras Ekonomikum
Summa 1059 ‘ 256 2 41 5 48
% 24,2% 4,2% 85,4% |10,4% 100,0%
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Bilaga 5. Resultat av matningar pa enskilda linjer i Varmlands ldn

Linjenr. | Destination | ___Matpunkt | Ant.passag.| Ant.biltade Visuell=1 | Manuellt=1._| Forare bait.1

500 Karlstad Universitetet 0 1
500 Kristinehamn Universitetet 46 12 0 1 0 1
400 Karlstad Ruds bytespunkt 14 1 0 1 0 1
500 Karlstad Universitetet 13 2 0 1 0 1
500  Kristinehamn Universitetet 42 9 0 1 0 1
801 Karlstad Grums resecentrum 5 1 0 1 0 1
500 Karlstad Universitetet 12 1 0 1 0 1
500 Kristinehamn Universitetet 9 4 0 1 0 1
801 Segmon Grums resecentrum 8 0 0 1 0 1
800 Karlstad Gruvon 15 3 0 1 0 1
201 Karlstad llanda bytespunkt 17 5 0 1 0 1
500 Karlstad Universitetet 21 4 0 1 0 1
500 Kristinehamn Universitetet 8 0 0 1 0 1
800 Saffle Gruvon 20 0 0 1 0 1
400 Karlstad Ruds bytespunkt 10 2 0 1 0 1
400 Filipstad Ruds bytespunkt 11 4 0 1 0 1
400 Filipstad Ruds bytespunkt 4 0 1 0 1
200 Sunne Torsby llanda bytespunkt 1 0 1 0 1
201 Kil Fageras llanda bytespunkt 10 2 0 1 0 1
201 Karlstad llanda bytespunkt 14 4 0 1 0 0

Summa 313 66 0 20 0 19

% 21,1% 100,0% 95,0%
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Bilaga 6. Resultat av matningar pa enskilda linjer i Vasternorrland

MW Ant.passag. | Ant. baltade | Audio=1] Visuell=1 | Manuellt=1.| Férare bélt.~1

142 Matfors Sundsvalls bst 22 1 0 1

142 Sundsvall Matfors 12 4 0 0 1 1
142 Sundsvall Matfors 13 4 0 0 1 1
120 Tyndero Sundsvalls bst 18 2 0 0 1 1
120 Sundsvall Birsta 10 2 0 0 1 1
142 Matfors Sundsvalls bst 15 2 0 0 1 1
142 Haggenas  Stadsdel Norr 16 6 0 0 1 1
201 Harnésand  Sundsvalls bst 25 2 0 0 0 1
331 Solleftea Sundsvalls bst 4 2 0 0 0 1
120 Timra Sundsvall bst 12 1 0 0 0 1
120  Sundsvalls bst Birsta 12 1 0 0 0 1
120 Njurunda  Sundsvalls bst 6 1 0 0 0 1
141 Matfors Sundsvalls bst 2 1 0 0 0 1
142 Navet Allsta 9 2 0 0 0 1
142 Matfors Sundsvalls bst 2 1 0 0 0 1
120 Tyndero Sundsvalls bst 18 4 0 0 0 1
120 Njurunda  Sundsvalls bst 24 2 0 0 1 0
120 Njurunda  Sundsvalls bst 20 3 0 0 1 0
7916 Matfors Sundsvalls bst 8 1 0 0 1 0
142 Matfors Sundsvalls bst 9 2 0 0 1 0
120 Sundsvall bst Birsta 11 3 0 0 1 0
201 Harnésand  Sundsvalls bst 6 0 0 0 1 0
201 Harnésand  Sundsvalls bst 6 0 0 0 1 0
201 Harnésand  Sundsvall bst 7 0 0 0 1 0
141 Sundsvall Matfors 4 2 0 0 1 0
120 Timra Sundsvalls bst 9 1 0 0 0 0
141 Sundsvall bst Matfors 10 1 0 0 0 0
141 Sundsvall Matfors 4 1 0 0 0 0

Summa 314 53 1 0 16 16

% 16,9% 3,6% 57,1% 57,1%
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Bilaga 7. Resultat av matningar pa enskilda linjer i Vastra Gotaland.

Ant. passa Ant balta Audlo- Vlsuell- Manuellt- Forare
Destination balt.=1

Goteborg Delsjomotet 1 0 0
100 Boras Delsjomotet 58 21 1 0 0 1
100 Boras Delsjomotet 51 11 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 41 34 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 21 18 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 19 11 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 48 21 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 72 51 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 62 48 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 17 11 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 24 18 1 0 0 1
100 Boras Delsjomotet 17 4 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 26 11 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 58 19 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 41 19 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 32 11 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet a7 14 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 71 58 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 62 46 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 39 27 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 9 1 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 28 14 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet a7 19 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 31 22 1 0 0 1
100 Boras Delsjomotet 58 23 1 0 0 1
100 Boras Delsjomotet 62 29 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 49 22 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 67 45 1 0 0 1
100 Boras Delsjomotet 29 17 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 71 58 1 0 0 1
300 Boras Delsjomotet 51 32 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 41 28 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 31 9 1 0 0 1
100 Goteborg Delsjomotet 31 18 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 19 11 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 67 42 1 0 0 1
300 Boras Delsjomotet 16 7 1 0 0 1
300 Goteborg Delsjomotet 69 51 1 0 0 1
100 Boras Delsjomotet 69 22 1 0 0 1
300 Kinna Delsjomotet 59 20 1 0 0 1
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Kungalv

841 Torp - Lysekil resecentrum 11 3 1 0 0 1
Stenungsundse Kungalv
Xp Stenungsund resecentrum 11 7 1 0 0 1
Bla express Grabo Angered kyrka 6 0 1 0 0 1
Stenungsundse Kungalv
Xp Goteborg resecentrum 38 4 1 0 0 1
Stenungsundex Kungalv
p Goteborg resecentrum 20 8 1 0 0 1
Stenungsundse Kungalv
Xp Goteborg resecentrum 39 17 1 0 0 1
Stenungsundse Kungalv
Xp Stenungsund resecentrum 12 5 1 0 0 1
Stenungsundse Kungalv
Xp Stenungsund resecentrum 22 9 1 0 0 1
Rod express Goteborg Delsjomotet 2 2 1 0 0 1
Lilla
Rod express Varholmen Delsjémotet 17 5 1 0 0 1
Rod express Landvetter Delsjomotet 21 9 1 1
Stenungsundse Kungalv
Xp Stenungsund resecentrum 17 8 1 0 0 1
Rod express Landvetter Delsjomotet 18 11 1 0 0 1
Rod express Goteborg Delsjémotet 12 7 1 0 0 1
Rod express Landvetter Delsjomotet 25 11 1 0 0 1
Rod express Landvetter Delsjémotet 28 11 1 0 0 1
Stenungsundse Kungalv
Xp Goteborg resecentrum 28 4 1 1
Rod express Onnersd Delsjémotet 7 1 0 0 0
Lilla
Rod express Varholmen Delsjomotet 16 5 1 0 0 0
R6d express Onnersd Delsjémotet 47 21 1
Lilla
Rod express Varholmen Delsjomotet 18 9 1 0 0 0
Summa 2907 1463 100 (O 0 96
% 50,3% 100,0% 96,0%
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Bilaga 8. Resultat av mitningar pa enskilda linjer i Orebro lin

Forare
Linjenr. | Destination Ant.passag. | Ant.bdltade Visuell=1 balt.=

KUMLA SMEDSTORP 0 0
523  GARPHYTTAN  HAGACENTRUM 6 3 0 0 0 1
522 OREBRO BLABARSVAGEN 9 1 0 0 0 1
303 OREBRO  KVINNERSTAVAGEN 25 7 0 0 0 1
701 KUMLA MOSJO KYRKA 25 5 0 0 0 1
741 EKEBY AFFARSGATAN 12 2 0 0 0 1
701 KUMLA SMEDSTORP 5 0 0 0 0 1
702 KUMLA SMEDSTORP 5 0 0 0 0 1
513 FJUGESTA LANNAVAGEN 24 2 0 0 0 1
741 KUMLA GNEJSVAGEN 10 2 0 0 0 1
841 OREBRO BRANDASEN 32 14 0 0 0 1
701 OREBRO SABYLUND 27 2 0 0 0 1
701 OREBRO SMEDSTORP 9 1 0 0 0 1
513 FJUGESTA LANNAVAGEN 27 6 0 0 0 1
701 KUMLA SMESTORP 14 3 0 0 0 1
702 OREBRO SMEDSTORP 11 1 0 0 0 1
741 EKEBY TRILOBITEN 17 2 0 0 0 1
522  GARPHYTTAN  BLASIPPEVAGEN 22 1 0 0 0 1
701 KUMLA SABYLUND 20 1 0 0 0 0
701 OREBRO SABY LUND 25 1 0 0 0 0
Summa 338 56 0 0 0 18
% 16,6% 90,0%
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Bilaga 9. Rutiner for 2019 ars biltesobservationer i regionala linjebussar

0. Forutsattningar

En baltesmatning eller observation bestar av att gd ombord pa bussen, notera antalet
passagerare och antalet som anvander balte samt om féraren anvander balte. Endast en
notering per passagerare och resa ska goras. Baltesmatningarna ska utféras enligt metoden
Punktobservationer.

1. Punktobservationerna gors efter avresedestinationen (den forsta hallplatsen) och innan
slutdestinationen (den sista hallplatsen). Det innebar att pa en linje med 10 stopp/hallplatser
ska observationerna goras mellan hallplatserna 2 och 9.

Punktobservationen innebar att funktionaren/observatéren gar pa bussen vid en hallplats och
noterar antalet passagerare och antalet som anvander balte. Darefter gar funktionaren av
bussen. Bussar med flera stdende passagerare ska inte matas. Anledningen ar att det tar for
lang tid och ar svart att mata. Detta galler inte om det ar enstaka staende passagerare.

| de fall observationerna gors pa sa kallade dubbeldackare sa ar det lampligt att bérja pa
dvervaningen och avsluta med den nedre vaningen.

2. Rutin for punktobservationer

2.1 Kontrollera linjenummer och slutdestination

2.2 Notera bussens registreringsnummer/ID-nummer

2.3 Ga pa bussen som sista passagerare

2.4 Informera bussféraren om ditt uppdrag,

2.5 Fraga bussféraren om det gjorts nagot utrop om baltesanvandning, notera svaret
2.6 Fraga bussféraren om det finns audio eller visuella angivelser om baltesanvandning
2.7 Notera om bussféraren anvander balte

2.8 Ga genom bussen och genomfér observationerna, notera resultatet

2.9 Informera foraren att observationen ar slutférd

2.10 Ga av bussen, kontrollera uppgifterna och for in resultatet i inrapporteringsprotokollet

3. Den elektroniska blanketten (inrapporteringsprotokollet)

3.1 Notera registreringsnummer

3.2 Ange datum och tid fér observationen

3.3 Ange region/lan enligt alternativen i listan

3.4 Ange linjenummer och Ange bussens destination

3.5 Ange kontrollplatsen dvs. namnet pa den hallplats du stiger pa bussen
3.6 Ange antalet sittande passagerare

3.7 Ange antalet baltade passagerare

3.8 Ange om de finns automatiskt utrop eller text pa display som uppmanar till
Baltesanvandning

3.9 Ange om foéraren genomfort nagot utrop ang. baltesanvandningen
3.10 Ange om féraren ar baltad
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